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La presente invention concerne le domaine de 
I'outillage utile au montage et a l'entretien des suspen- 
sions des vehicules automobiles. 

Les amortisseurs de vehicules automobiles com- 
5 prennent des ressorts helicoldaux qu'il convient de corn- 
primer pour les separer de I'organe amortisseur propre- 
ment dit ou pour extraire l 1 unite de suspension amortie 
d'un vehicule . 

On connait de nombreux types de compresseurs de 
10 ressorts prevus a cet effet. Tous comportent un vSrin 
(mecanique, electrique, hydraulique ou pneumatique) com- 
prenant au moins deux elements mobiles telescopiquement 
l'un par rapport a 1 1 autre avec, lie & chaque element, un 
organe de prehension destine a coop6rer avec le ressort \ 
15 (une portion de spire de celui-ci pour chaque organe) H 
pour le comprimer. Ces dif ferents compresseurs de res- % 
sorts se distinguent les uns des autres d'une part, par 0' 
les moyens d 1 attachement des organes de prehension aux 
elements du verin et d' autre part, par la forme de ces 
20 organes selon qu'ils comportent une piste continue pour 
coop<§rer avec. le ressort (on parlera alors de coupelles) 
ou qu'ils comportent deux bras articules a la partie 
d 1 attachement dont les extremites sont en forme de gout- 
tiere pour accueillir la spire du ressort k traiter (on 
25 parlera alors de griffes) . 

Dans le cas des coupelles, au moins la zone m<§- 
diane de la piste est bordee sur son bord interieur par 
une bavette qui forme une retenue radiale de la spire du 
ressort. Dans le cas des griffes, la partie de la mS- 
30 choire qui porte les articulations des bras, comporte une 
sorte de crochet (un petit berceau) qui accueille la 
spire du ressort et joue le role de la bavette ci-dessus. 

Chacun de ces deux types de machoires poss£de des 
avantages et des inconvenients . Les coupelles off rent un 
35 soutien du ressort sur une ligne de contact le long de 
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laquelle la charge est mieux repartie que dans le cas des 
griffes ou, au mieux trois zones ponctuelles sont au con- 
tact du ressort avec, a ces endroits, de fortes concen- 
trations de contraintes. Les coupelles sont de geometrie 
5 fixe et imposent de disposer de plusieurs jeux de coupel- 
les pour traiter les differentes dimensions de ressorts 
qui se rencontrent sur le marche alors que les griffes, 
du fait de 1- articulation des bras, peuvent embrasser 
avec un meme jeu une plus grande variete dimensionnelle 

10 de ressorts. 

Les coupelles comme les griffes sont souvent mal 
adaptees a saisir les spires de ressorts de suspension 
qui sont voisines des assiettes de leur appui en extremi- 
ty Or, pour certains amort isseurs , il convient de trai- 
ls ter les ressorts au plus pres de ces assiettes pour sup- 
primer les effets de la detente des spires extremes des 
ressorts, lors de la compression des spires centrales, 
detente qui contrarie le raccourcissement recherche du 
ressort pour en permettre le demontage. 

Par la presente invention, on entend allier les 
avantages des griffes et des coupelles tout en en suppri- 
mant la plupart des inconvenients, avec en outre 1 ' avan- 
tage de n< avoir a utiliser qu'un jeu de mtchoires pour 
intervenir sur la grande majorite des ressorts de suspen- 

25 sion presents sur le marche. 

A cet effet 1 - invention a done pour objet un com- 
presseur de ressorts comprenant un verin avec un corps et 
une tige mobiles telescopiquement l'un par rapport a 
1' autre et deux machoires comprenant chacune une partie 
d-attachement au verin et une partie de travail destinee 
a venir en prise avec une spire d'un ressort helicoidal . 
Dans le cas de 1- invention, la partie de travail de cha- 
que machoire comporte une premiere et une seconde pieces, 
la premiere piece etant reliee a la partie d« attachement 
et definissant un trongon de piste pour 1 ■ appux d-une 
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portion d'une spire de ressort, pourvu le long de son 
bord interieur d'un rebord de retenue de la spire et la 
seconde piece etant en forme de bras, articule soit S la 
premiere piece soit a la partie d 1 attachement , au voisi- 
nage d'une extremite du trongon de piste autour d'un axe 
sensiblement perpendiculaire a la surface de la piste et 
formant £ son extremite libre une zone de prise en charge 
d'une spire du ressort pouvant etre en forme de berceau 
ou gout ti ere ou pouvant comport er un crochet ou rebord de 
retenue radiale de la spire du ressort. 

La machoire ainsi constitute presente un encom- 
brement tres inferieur aux coupelles connues tout en of- 
frant un contact important avec la spire du ressort en 
prise au niveau du trongon de piste. En outre, avec une 
seule articulation, cette machoire est plus resistant e 
qu f une machoire a griff es qui comporte deux articulations 
au travers desquelles passe la quasi-totalite de 1' effort 
de compression, articulations qui sont les endroits meca- 
niquement les plus fragiles d ! une machoire a griffes. 

La surface superieure de la piste peut etre en 
forme de secteur circulaire de couronne sensiblement 
plane et inclinee par rapport a l'axe de la partie d'at- 
tachement d'un angle qui correspond sensiblement a 1 ' an- 
gle d'h^lice que fait chaque spire de ressort. Elle peut 
dgalement etre en forme h§lico!dale. Elle peut en outre 
etre orientable autour d'un axe perpendiculaire a 1 ' axe 
de la partie d 1 attachement pour prendre en compte la va- 
riation du pas de l ! h<§lice du ressort au cours de sa com- 
pression ou decompression. 

Par ailleurs le bras formant griffe est articul6 
autour d'un axe (sensiblement perpendiculaire a la piste) 
dont 1 1 orientation dans l'espace et par rapport a la sur- 
face du tron?on de piste sera determinee de maniere que 
le berceau ou la gouttiere d' extremite de ce bras se si- 
tue grosso-modo dans le prolongement circulaire de la 
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surface de la piste, afin que les points de soutien ap- 
partiennent sensiblement a une surface congruente avec 
celle de la portion de ressort en contact de laquelle xls 
sont lorsque la machoire est en prise. La forme du bras 
lui-meme sera etudiee pour lui conferer le plus de manxa- 

bilite possible. 

Dans un mode prefere de realisation un plan bxs- 
secteur de la portion de spire de- ressort embrassee par 
la partie de travail de la machoire est situe du cote du 
bras par rapport a un plan passant par le centre oul- axe 
du ressort et le centre ou 1'axe de la partxe d-attache- 
m ent de la machoire au verin. Cette geometrie partxcu- 
liere de la machoire selon 1 - invention est celle qux con- 
fere au compr^sseur de 1- invention 1 • adaptability la plus 
grande aux differents amortisseurs du marche au plan de 
1-efficacite de compression. Grace a ce deport circonfe- 
rentiel, en utilisant deux machoires identiques sur un 
verin, on obtient une prise du ressort enveloppante qux 

est un gage de security. 

Par ailleurs, il sera avantageux de prevoxr un 
troncon de piste de largeur croissante depuis son extre- 
me libre vers son extremite voisine de 1 • artxculatxon 
du bras. De cette maniere la piste peut accueillxr des 
ressorts de diametres differents. 

D'autres caracteristiques et avantages de In- 
vention ressortiront de la description donnee ci-apres 
d^un exemple de sa realisation avec quelques variantes de 

details. „ . 

II sera fait reference aux dessins annexes parmx 

30 lesquels^:^ ^ i ^ ^ ^ ^ ^ dlun 
premier mode de realisation d'une machoire selon 1 - inven- 

_ la figure 2 est une vue semblable a celle de la 
35 figure 1 dans laquelle on a represent e en trait poin- 



20 



25 



tille, une seconde machoire lorsqu'elle est attachee au 
verin du compresseur de ressort, 

- la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne 
III-III de la figure 1, 

- la figure 4 illustre une forme de realisation 
de la partie d 1 attachement de la m&choire de l 1 invention 
a un verin de compresseur de ressort et une realisation 
particulidre de la liaison des parties d' attachement et 
de travail de la machoire, 

- la figure 5 est une representation schematique 
d'une autre forme de realisation de la machoire selon 
1 1 invention dans laquelle le bras est articule a la par- 
tie d r attachement au lieu d'etre articule a la piece por- 
tant le trongon de piste, 

- les figures 6 et 7 sont des schemas illustrant 
un compresseur de ressort selon 1 1 invention en prise avec 
un amort isseur, 

- la figure 8 est une vue exterieure partielle 
d ! un corps de verin permettant 1 1 attachement d'une ma- 
choire a deux niveaux. 

La machoire 1 representee & la figure 1 comporte 
une partie d 1 attachement 2 a un v£rin de compresseur de 
ressort et une partie de travail 3 reliee a la partie 
d 1 attachement 2 et destin^e a etre en prise avec une 
spire du ressort a comprimer. La partie de travail 3 est 
en deux pieces. Une premiere piece 4, ici en une seule 
piece avec la partie d 1 attachement 2, definit un trongon 
de piste 5 circulaire, plane ou h£licoidale. A l ! une de 
ses extremites 5a, la plus 6troite, la piste 5 est sur- 
plombSe par une patte 6 qui forme un crochet sous lequel 
une spire de ressort peut §tre gliss§e. Cette patte 6 est 
issue du bord interne 5b de la piste 5 qui comporte un 
rebord ou une bavette 7 de retenue de la spire du res- 
sort. Cette bavette 7 s'etend a la figure tout le long du 
bord interne 5b de la piste. Dans une variante non repre- 
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sentee, cette bavette peut n'occuper que la partie cen- 
trale de ce bord interne. Sous la patte 6 1- extremite 5a 
du troncon de piste est creusee (reference 5d) ou biseau- 
tee de maniere que 1 - epaisseur de la paroi de la pxece 4 
5 qui forme la piste a cet endroit soit progress ivement dx- 
minuee. Ce biseau permet de pouvoir loger 1-extremite 5a 
du troncon de piste au plus loin dans 1- angle forme par 
une spire de ressort quittant son assiette d' extremite. 
L' autre extremite 5c du troncon de piste 5 est plus large 
10 que 1' extremite 5a (dans sa dimension prise radialement) , 
ce qui lui permet de pouvoir accueillir des ressorts tels 
que 8, 9 de diametre d' enroulement different. 

Au voisinage de 1' extremite 5c, la piece 4 por- 
tant le troncon de piste 5 possede une chape d« articula- 
tion 10 avec un axe 11 a 1 ' exterieur de la piste, pour un 
bras 12 qui forme la deuxieme piece de la partie de tra- 
vail de la machoire et dont 1 • extremite libre compcrte 
deux rebords 13 et 14 qui definissent avec le bras un 
berceau ou une gouttiere de prise en charge de la spxre 
du ressort 8 ou 9. Le berceau 13, 14 de ce bras peut etre 
remplace par une extremite possedant, comme 1- extremite 
5a du troncon de piste, une patte en surplomb d'une sur- 
face de prise en charge d'une spire de ressort. L« extre- 
mite du bras 12 peut, egalement comme le troncon de 
25 piste, etre d'une epaisseur diminuee progress! vement . 

L'axe 11 est oriente de maniere a etre sensiblement per- 
pendiculaire a la surface du troncon de piste 5 de sorte 
que le berceau d- extremite du bras 12 est sensiblement 
dans le prolongement de la surface superieure du troncon 

30 de piste 5 • , 

La figure 3 est une vue en coupe selon la ligne 
III-III de la figure 1 de 1 > articulation du bras 12 a la 
piece 4. On retrouve sur cette figure les elements de- 
crits precedemment avec les memes references. 

35 on a represents en trait mixte sur cette fxgure 1 
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l'une 12' des autres positions possibles du bras autour 
de son axe d' articulation 11 pour illustrer la capacite 
de la machoire a soutenir des ressorts 8, 9 de diametre 
d'enroulement different. Le centre du ressort 8 est note 
5 80 tandis que le centre du ressort 9 est note 90. On 
constate sur la figure que les plans PI, P2 qui. sont res- 
pectivement les plans bissecteurs de la' part ie de spire 

des ressorts 8, 9 embrassee par la partie de travail 3 

de la machoire, sont situes du cote du bras 12 par rap- 
10 port au plan P3 passant par le centre ou 1 ' axe X de la 

partie d 1 attachement et le centre 80, 90 du ressort en 

prise . 

On constate au vu de la figure 1 que la prise 
d'un ressort par une machoire selon 1' invention, entre 
15 1' extremite 5a du trongon de piste et 1 ' extremite du bras 
12 est tres largement deportee circonf erentiellement par 
rapport a un plan tel que P3 qui passerait par le centre 
du ressort et le centre de la partie d' attachement . La 
machoire selon 1 • invention possede tous les avantages de 
2 0 la machoire deportee faisant l'objet du brevet francais 
FR 2.674.167 au nom du deposant . 

La figure 2 illustre par un schema sur lequel on 
a represents en trait pointille en plus de la machoire 1, 
une machoire 1« dans sa position de travail lorsqu'elle 
25 est attelee au verin de compression du ressort, par exem- 
ple a la tige de ce verin alors que la machoire 1 est at- 
telee au corps de celui-ci. La machoire 1' est, dans le 
cas de la figure, identique a la machoire 1 mais retour- 
nee de sorte que les deux surfaces actives des machoires 
3 0 1 et 1' se font face. On constate, au vu de cette figure, 
que le ressort 9 est pris entre ces deux machoires de ma- 
niere tres enveloppante, 1' angle A au centre du ressort 
9, correspondant a l'etendue des arcs angulaires du res- 
sort embrasses par chaque machoire, etant superieur a 
35 180°. Le ressort ainsi comprime n'a plus tendance a se 
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cintrer au cours de la compression. On notera que cet an- 
gle A est d'autant plus grand que le ressort est de plus 
faible diametre. On notera aussi qu'en plus des qualites 
dues aux machoires circonf <§rentiellement deportees, 1 ' in- 
vention offre une facilite accrue de mise en place du 
compresseur sur le ressort, grace au bras qu'au moment du 
montage, on peut d'abord eloigner du ressort autour de 
son articulation puis 1 1 en rapprocher apres avoir correc- 
tement mis en place - notamment vers I'assiette d'appui - 
l ! un des trongons de piste. 

A la figure 4 on a repr^sente un mode de realisa- 
tion d ! une partie d 1 attachement 2 de la machoire selon 
1' invention qui se presente sous la forme generale d 1 un 
manchon 20 dont l'evidement central 21 est en forme de U 
ouvert lateralement du cote oppose a la partie de travail 
3 de la machoire . Le manchon 20 comporte a son extremite 
tournee du c6te de la face arriere de la partie de tra- 
vail, un lamage 22 dont le diametre int£rieur, superieur 
a la largeur de l'evidement central 21, centre sur la 
partie demi-cylindrique de l'evidement en U 21, corres- 
pond au diamdtre exterieur d'une collerette 101 du corps 
100 d'un verin de compression (voir figure 8) alors que 
la largeur de 1 1 ouverture en U 21 correspond au diametre 
de la partie 102 de ce corps 100 imm<§diatement adjacente 
a cette collerette 101. Ainsi, lorsque l'on met en place 
la m£choire selon 1' invention sur le corps 100 il suffit 
de I'enfourcher lateralement sur la partie 102 et de la 
faire glisser axialement de maniere a faire penetrer la 
collerette 101 dans le lamage 22. Des reliefs sont prevus 
soit sur la collerette 101 soit sur la partie 102 du 
corps 100 pour former en cooperation avec les ailes du U 
21 des moyens ant i -rotation de la machoire par rapport a 
ce corps. De manidre connue, ces dispositions d 1 attache- 
ment de la machoire et du v6rin sont reproduites a 
l'identique & 1 1 extremite non representee de la tige 110 



de ce verin qui comporte exactement les memes moyens que 
ceux decrits ci-dessus. 

On notera, au vu de la figure 4, que la piece 4 
de la partie de travail de la machoire selon 1 1 invention 
n ! est pas dans une seule piece avec la partie attachement 
2. En effet la liaison entre la piece 4 et. la partie 
d 1 attachement 2 s'opere par une rainure en T 23 de cette 
partie d 1 attachement qui regoit avec jeu une tete de 
liaison 24 de forme complementaire solidaire de la piece 
4. La partie d 1 attachement 2 et la piece 4 sont en outre 
re li<§ es l'une a 1 ' autre par un axe 25 qui permet de ren- 
dre indissociable ces deux 61<§ments tout en laissant une 
possibilite a la piece 4 d'osciller par rapport a la par- 
tie d 1 attachement 2 avec un debattement qui sera fonction 
du jeu laisse entre la rainure 23 et la tete 24. La par- 
tie de travail 3 est alors dite palonnee par rapport a la 
partie d 1 attachement 2 de la machoire. Cette possibilite 
de pivotement ou palonnage de la partie de travail permet 
a la machoire de prendre en compte la variation de I 1 an- 
gle d'helice du ressort au cours de la compression. 

Dans la variante de realisation representee a la 
figure 5, c'est la partie d* attachement 2 de la machoire 
qui possede une tete en T 26 alors que la pidce 4 de la 
partie de travail de la partie de machoire definissant le 
trongon de piste 5, possede une ouverture 27 capable 
d'accueillir avec jeu la t§te 26. Le palonnage de cette 
piece 4 par rapport H la partie 2 est realise comme de- 
crit dans le brevet franqais du deposant FR 2.653.051, 
par le pivotement possible de la piece 4 sur le pied 26a 
de la tete 26 grace a 1 1 ouverture laterale 27a en forme 
de U de 1' ouverture 27. Dans cette variante de realisa- 
tion, le bras 12 de la partie de travail est articule 
dans une chape 28 qui est portee par la partie d 1 attache- 
ment 2 de la machoire. Par cette variante de realisation, 
on peut d'une part mettre en place des parties 4 diff£- 
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rentes les unes des autres pour tenir compte d'une geome- 
trie particuliere d« installation des ressorts d'amortis- 
seurs sous un vehicule (possibility d'ajuster par inter- 
changeable^ des pieces 4 la longueur du troncon de 

5 piste 5 et sa position par rapport au bras 12 et a l'axe 
de la partie d- attachement 2). En outre, le palonnage 
est, dans cette variante de realisation, limite a la 
piece qui porte le troncon de piste, ce qui permet d'ame- 
liorer le contact entre cette piste et la spire du res- 

10 sort . 

A la figure 6 on a represents une jambe de force 
de suspension de vehicule automobile qui comporte de ma- 
niere connue, un corps d< amortisseur pourvu d'une as- 
siette 31, une tige d' amortisseur 32, representee par- 
15 tiellement pour la clarte du dessin et qui porte aussi 
une assiette 33 et un ressort 34 comprime entre les deux 
assiettes 31 et 33. On retrouve sur cette figure, schema- 
. tisees en traits mixtes, deux machoires 1 et 1 • d'un com- 
presseur de ressort, attelees a un verin 35. La zone ou 
le ressort 34 quitte son appui sur 1' assiette 31 est no- 
tee 36. Le ressort 34 quitte 1' assiette 33 dans la zone 
37. Les portions de spire du ressort 34 embrassees par 
les machoires 1 et 1 ' sont respect ivement notees 38 et 39 
et leur dessin est trame. 

La machoire 1 a ete representee dans sa position 
ou 1'extremite 5a est logee au plus pres de la zone 36. 
On constate que la meme extremite 5a de la machoire 1- 
est eloignee de la zone 37 ce qui peut constituer un le- 
ger inconvenient lors de la compression du ressort maxs 
qui presente l'avantage de laisser au compresseur 35 une 
grande latitude angulaire de mise en place autour du res- 
sort 34. Cet avantage est sensible lorsqu'il s'agit d'm- 
tervenir sous le vehicule c'est-a-dire dans un espace 
tree encombre autour de 1- assiette 33 ou souvent seule 
une petite fenetre angulaire est disponible pour accepter 
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le verin. 

La figure 7 illustre l'emploi d'une machoire 1" 
au niveau de l'assiette 33 qui n'est pas identique a la 
machoire 1 mais qui en est la symetrique par rapport a un 
5 plan passant par 1 ' axe de sa partie d' attachement et par 
l'axe des ressorts a saisir (le plan P3 de la figure 1) . 
Cette machoire 1" permet de saisir le ressort plus pres 
de la zone 37 que la machoire 1' (par l'extremite libre 
de son bras 12) mais 1 1 enveloppement du ressort par le 
10 compresseur est moins important. 

Enfin, a la figure 8, deja partiellement decrite 
ci-dessus, on a represents un corps de verin 100 posse - 
dant deux collerettes 101 definissant deux positions pos- 
sibles d'une machoire selon 1" invention le long de: ce 
15 corps. La partie 102 qui surmonte chacune des collerettes 
101 possede un troncon filete 103 qui coopere avec, un 
ecrou 104a, 104b de serrage de la partie d' attachement de 
la coupelle contre la collerette 101 correspondante . La 
realisation de ce corps de verin 100 consiste a realiser 
20 les troncons filetes 103 avant ou apres avoir rapporte la 
collerette 101 la plus eloignee de la tige 110 par tout 
moyen de fixation approprie (soudure, brasage, fret- 
tage...). On rapporte ensuite 1 1 ecrou 104b sur le file- 
tage 103 le plus proche de cette collerette en l'ayant 
2 5 prealablement fendu pour lui faire passer la zone 102 non 
filetee la plus proche de la tige 110. Une fois cet ecrou 
en prise avec le filetage 103, on procede a la fermeture 
de sa fente par une soudure 105. On met ensuite en place 
comme la precedente la deuxieme collerette 101 et on rap- 
30 porte ensuite 1 1 Scrou 104a. 

On rappellera qu'il existe d'autres moyens pour 
mettre en place une machoire dans differentes positions 
le long d'un corps de verin de compresseur de ressort 
comme par exemple des manchons d ' entretoisement decrits 
35 dans le brevet europeen EP 398 81. 
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RE VEND ICATIONS 



1. Compresseur de ressorts comprenant un verin 
avec un corps et une tige mobiles telescopiquement l'un 
par rapport a 1 - autre et deux machoires (1, 1') compre- 
nant chacune une partie d ' attachement (2) au verin et une 
partie de travail (3) destinee a venir en prise avec une 
spire d-un ressort helicoldal (8, 9) , caracterise en ce 
que la partie de travail (3) de chaque machoire comporte 
une premiere piece (4) et une seconde piece (12), la pre- 
miere piece (4) etant reliee a la partie d • attachement 
(2) et definissant un troncon (5) de piste pour 1 ' appui 
d'une portion d-une spire de ressort, pourvu le long de 
son bord interieur d'un rebord (7) de retenue de la 
spire, la seconde etant en forme de bras (12), articulee 
a la partie d' attachement (2) ou a la premiere piece (4), 
au voisinage d'une extremite (5c) du troncon de piste (5) 
autour d'un axe (11) sensiblement perpendiculaire a la 
surface du troncon de piste (5) et formant par son extre- 
mite libre une zone de prise en charge d'une spire du 

2. Compresseur de ressorts selon la revendication 
1 caracterise en ce qu-un plan bissecteur (PI, P2) de la 
portion de spire de ressort (8, 9) embrassee par la par- 
tie de travail (3) de la m&choire est situe du c6te du 
bras (12) par rapport a un plan (P3) passant par le cen- 
tre du ressort et le centre (X) de la partie d' attache- 
ment de la machoire au verin. 

3. compresseur selon l'une quelconque des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que le troncon 
(5) de piste est de largeur croissante depuis son extre- 
mite libre (5a) jusqu'a son extremite (5c) voisine de 
1' articulation (11) du bras (12). 

4. Compresseur selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la piece (4) portant 
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le troncon de piste (5) comporte une patte (6) en sur- 
plomb de sa partie etroite (5a) a partir de son bord in- 

terieur (5b) . 

5. Compresseur selon la revendication 3 ou la re- 
vendication 4, caracterise en ce que l'epaisseur de la 
parol de la piece (4) dSfinissant le troncon de piste (5) 
est progressivement amincie vers son extremite libre dans 
la zone de sa partie etroite (5a) . 

6. Compresseur selon l'une quelconque des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que la liaison 
de la partie de travail (3) a la partie d ■ attachement (2) 
comporte un pivot (25, 26a) sensiblement parallele a la 
surface de la piste (5) et passant sensiblement par le 
centre de la partie d ' attachement (2) . ,v 

7. Compresseur selon l'une quelconque des reven- 
dications precedentes, caracterise en ce que la partie 
d' attachement (2) de chaque machoire est en forme de man- 
chon (20) relie lateralement a la partie de travail ,(3), 
dont l'evidement (21) est en forme de U ouvert laterale- 

20 ment a 1' oppose a la partie de travail (3) et dont au 
moins 1' extremite longitudinale situee du cote de la face 
arriere de la machoire est munie d'un lamage (22) de dia- 
metre superieur a la largeur de l'evidement (21) en U. 

8. Compresseur selon la revendication 7, caracte- 
25 rise en ce que le corps (100) du verin comporte deux col- 
lerettes (101) espacees pour cooperer avec le lamage (22) 
de la machoire et un filetage (103) au-dessus de chaque 
collerette (101) pour un ecrou de serrage (104a, 104b) de 
la machoire contre cette collerette. 
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